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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DRÓG W CELU WYZNACZENIA TRAS 
ROWEROWYCH NA UL. DROBNERA I ŁOKIETKA WE WROCŁAWIU 

Adres inwestycji:  

Wrocław, ul. Drobnera, ul. Łokietka, ul. Probusa, pl. Św. MaciejaObręb 0005 
dz. nr:  87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25 
dz. nr: 180dr, 109dr AM-18 
dz. nr:  88dr,  109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa dróg w  celu wyznaczenia tras rowerowych na odcinku od mostu 
Uniwersyteckiego do placu Św. Macieja we Wrocławiu. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 

14.10.2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 
- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 
- Inwentaryzacja w terenie, lipiec, wrzesień, listopad 2016. 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach: 
Wrocław, ul. Drobnera, ul. Łokietka, ul. Probusa, pl. Św. MaciejaObręb 0005 
dz. nr:  87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25 
dz. nr: 180dr, 109dr AM-18 
dz. nr:  88dr,  109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17 

3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica Drobnera na odcinku leżącym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest drogą zbiorczą, dwujezdniową, 
dwupasmową, z wydzielonym torowiskiem tramwajowym.Infrastruktura dla rowerzystów występuje tu odcinkowo. 

Ulica Łokietka jest ulicą dwujezdniową, dwupasmową z torowiskiem tramwajowym. Nie występuje tu infrastruktura  
dla rowerzystów. 

Ulica Probusa jest ulicą dwujezdniową, jednopasmową, bez infrastruktury dla rowerzystów. 

Plac Św. Macieja w kierunku ul. Trzebnickiej to ulica dwujezdniowa, jednopasmowa z wydzielonym pasem ruchu dla 
rowerów. 

3.3. Cel i zakres opracowania 

Niniejszy projekt ma na celu likwidację tranzytowego charakteru ul. Łokietka oraz stworzenie jednolitej infrastruktury 
dla rowerzystów na obszarze objętym opracowaniem. Projekt zakłada zachowanie przejezdności ul. Łokietka dla 
komunikacji zbiorowej i dla ruchu rowerowego oraz skierowanie większej części pozostałego ruchu kołowego z tej 
relacji przez ul. Probusa. W tym celu projekt zakłada przebudowę skrzyżowania ul. Drobnera i Probusa w celu 
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wytworzenia pasu do skrętu w lewo, w ulicę Probusa i zamknięcie wyjazdu z ul. Probusa w ul. Drobnera w kierunku pl. 
Bema. 

Projekt zakłada uzupełnienie istniejącej infrastruktury dla  rowerzystów o pasy rowerowe wydzielone z istniejącej 
jezdni ul. Drobnera, ul. Łokietka, ul. Jedności Narodowej i pl. Św. Macieja, przejazdy rowerowe, a także drogi 
rowerowe wydzielone z istniejących chodników ul. Drobnera i ul. Probusa. 

Ze względu na przebudowę skrzyżowania ul. Drobnera z ul. Probusa projektowane jest również przeniesienie 
istniejącego przejścia dla pieszych przez ul. Drobnera na drugą stronę skrzyżowania (w kierunku placu Bema). 

Zakres opracowania obejmuje: 
- rozwiązania geometryczne w zakresie przebiegu ciągów komunikacji ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego; 
- rozwiązania geometryczne i konstrukcyjne w zakresie odcinkowej wymiany nawierzchni chodników i jezdni pod drogi 
i przejazdy rowerowe; 
- rozwiązania geometryczne w  zakresie przebudowy skrzyżowania ul. Drobnera i ul. Probusa; 
W celu zwiększenia przejrzystości stosowanych rozwiązań projektowych niniejszy projekt drogowy uzupełniono o 
elementy opracowania organizacji ruchu docelowego: 
- inwentaryzację istniejącego oznakowania poziomego; 
- wprowadzenie nowego oznakowania poziomego w celu wyznaczenia nowej geometrii pasów ruchu pojazdów 
kołowych, pasów rowerowych, przejść dla pieszych i przejazdów rowerowych; 
- inwentaryzację istniejących, a także wprowadzenie nowoprojektowanych sygnalizatorów drogowych. 

4. Rozwiązania projektowe 

4.1. Projektowane rozwiązania komunikacyjne 

Projektowane  rozwiązania komunikacyjne pokazano na rys. D-01. Na  wlocie ul. Probusa do ul. Drobnera wyklucza się 
relację skrętu w lewo. Na skrzyżowaniu pl. Św. Macieja zlikwidowany zostanie skręt w lewo dla samochodów, w ul. 
Łokietka w kierunku ul. Drobnera. Szczegółowe rozwiązania dotyczące organizacji ruchu docelowego i oznakowania 
pionowego objęte są odrębnym opracowaniem projektu organizacji ruchu docelowego. Projekt zakłada: 

- zmianę geometrii skrzyżowania ulic Drobnera i Probusa, 

- zmianę geometrii ul. Probusa, 

- przebudowę ul. Drobnera na odcinku od przejścia dla pieszych na wysokości ul. Śrutowej do Bulwaru Słonecznego, 

- przebudowę zatoki przed hotelem Plaza w celu zwiększenia szerokości  chodnika przed hotelem, 

- zmiany w geometrii  istniejących chodników, zieleńców pod projektowane drogi rowerowe i ciągi piesze. 

4.1.1. Przebudowa skrzyżowania ulic Drobnera i Łokietka, a także Drobnera i Probusa 

Na skrzyżowaniu ul. Drobnera i ul. Łokietka pojazdy kołowe skierowane zostaną w kierunku pl. Bema w celu 
eliminacjitranzytowego charakteru ul. Łokietka. Niniejszy projekt zakłada zmianę układu geometrycznego 
skrzyżowania ul. Drobnera i ul. Probusa.Przewiduje się  skierowanie większej części samochodów jadących w kierunku 
północnym w ulicę Probusa. W tym celu projektuje się pas do skrętu w lewo na skrzyżowaniu ul. Drobnera i ul. 
Probusa, zmianie ulega geometria tego skrzyżowania. Istniejące przejście dla pieszych zostało przeniesione poza obręb 
pasa do skrętu w lewo, w kierunku wschodnim. 

4.1.2. Skrzyżowanie ul. Probusa i pl. Św. Macieja 

Relacja lewoskrętna w ul. Probusa, a także prawoskrętna w pl. Św. Macieja w projekcie organizacji ruchu docelowego 
przewidziana jest jako relacja główna na tym skrzyżowaniu. W celu zwiększenia rowerzystów kierujących się z kierunku 
ul. Łokietka w kierunku ul. Trzebnickiej projektuje się azyl na istniejącym przejściu dla pieszych przez ul. Probusa.W 
projekcie organizacji ruchu docelowego przewiduje się nakaz skrętu w prawo w ul. Św. Macieja.  

4.2. Odwodnienie 

Ze względu na zmiany w geometrii istniejących dróg przewiduje się przeniesienie wpustów drogowych – projekt ten 
jest objęty odrębnym opracowaniem. 

4.3. Projektowane rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne drogi rowerowej: 
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− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S, gr. 4cm; 

− podbudowa – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5MPa, gr. 10cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne 

powinno posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne chodnika: 

− nawierzchnia ścieralna – istniejąca betonowa kostka brukowa do niwelacji wysokościowej, wibroprasowana, 

szara, zgodnie z PN-EN 1338:2005, gr. 8cm; 

− podsypka cementowo-piaskowa 1:4 lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, 

gr. 3cm; 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 

gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająco-wyrównawcza – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 10cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne 

powinno posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika na obszarze, na którym zastosowano płytki 

„STOP”: 

− nawierzchnia ścieralna – betonowa kotka Holland „STOP”, w kolorze żółtym; 

− podsypka cementowo-piaskowa lub miał kamienny o frakcji 0/5mm, wg PN-86/BO6712 i PN-88/B-30000, gr. 

3cm; 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie zgodnie z PN-S-06102 (frakcja 0-31,5mm), 

gr. 15cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥1,5 MPa, gr. 10cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne 

powinno posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 80MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=0,98. 

Projektuje się następujące warstwy konstrukcyjne jezdni na pasie rowerowym na ul. Jedności Narodowej: 

− warstwa ścieralna – beton asfaltowy AC 11S malowana na czerowno, gr. 5cm; 

− podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC 22P, gr. 13cm; 

− podbudowa pomocnicza – kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm, gr. od 20 do 32cm; 

− warstwa wzmacniająca – piasek stabilizowany cementem o Rm≥2,5MPa, gr. 20cm. 

Zgodnie z warunkami technicznymi przygotowane podłoże gruntowe pod wbudowane warstwy konstrukcyjne 

powinno posiadać następujące parametry techniczne: 

− wtórny moduł odkształcenia E2=min 100MPa; 

− wskaźnik zagęszczenia Is=1,00; 

− stosunek E2/E1<=2,2. 

Istniejące krawężniki betonowe i oporniki kamienne, a także istniejące ścieki z kostki kamiennej na połączeniu 

przejazdu rowerowego w poziomie jezdni i drogi rowerowej w poziomie chodnika, a także na włączeniu drogi 

rowerowej w jezdnię należy usunąć. 

Istniejące urządzenia obce (włazy studni, skrzynki zaworów) podlegają regulacji wysokościowej do wysokości 

nawierzchni chodnika, jezdni i drogi  rowerowej podlegających przebudowie. Regulację włazów powinny zapewniać 

pierścienie dystansowe polimerowe. Nie dopuszcza się stosowania pod włazy pierścieni betonowych. 
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4.4. Projektowane uszczelnienia technologiczne połączeń elementów projektowanych z elementami istniejącymi 

Spoiny na połączeniu nowej i starej nawierzchni, na połączeniu z opornikami oraz urządzeniami obcymi (włazy, 
pokrywy, skrzynki) należy wykonać poprzez zastosowanie taśmy bitumicznej uszczelniającej – zgodnie z wymaganiami 
WT-2. Przed wbudowaniem powyższych materiałów krawędź istniejącej nawierzchni musi być równo obcięta, sucha i 
czysta. Wymiar taśmy na połączeniu projektowanych nawierzchni zmienne wg rys. D-01a/D-01b. 

5. Uwagi 

- Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. 
W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.  

- Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót w pasie drogowym, a zarazem 
zgodnie z zatwierdzonymi projektami ruchu zastępczego dla poszczególnych etapów robót. 

- Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205 oraz zasadami BHP. 

6. Art. 36a 

Umożliwia się zmiany w projekcie wchodzące w zakres art. 36a, ust. 5 Prawa budowlanego o ile nie spowodują one 
naruszenia obowiązujących przepisów i zasad wiedzy technicznej. 

7. Wykaz norm 

PN-B-06050 - Roboty ziemne. Geotechnika. Wymagania ogólne 

PN-S-02205 - Roboty ziemne. Drogi samochodowe 

PN-87/S-02201- Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe 

PN-97/S-02204 - Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg 

PN-88/B-23004 - Kruszywa mineralne 

PN-S-06102 - Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 

PN-B-11112 - Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 

PN-B-11113 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych - piasek. 

BN-80/6775-03 - arkusz 01 i 04. Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i 
torowisk tramwajowych. 

 

 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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8. Rysunki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



































Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-03 roku przez:

Pan Paweł Fried o numerze ewidencyjnym DOŚ/BO/0649/02

adres zamieszkania ul. Kromera 12/7, 51-163 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Eugeniusz Hotała, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-L5C-6ZS-8KK *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Eugeniusz Hotała
Date: 2017.01.03 15:25:56 CET
Reason:Elektroniczne za wiadczenie PIIB
Location: Wrocław, Polska






























































